
เอกสารประกอบการประชุมปฐมนเิทศโครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง
เชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการ ระยะเวลา 10 ปี (2571 -2580)

โครงการศกึษาจดัท าแผนพัฒนาทางหลวง
เชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอยา่งบรูณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

โดย รศ.ดร.ปนดัดา กสิกิจวิวัฒน์
ผู้จัดการโครงการ

ภาพรวมโครงการ
และ

การทบทวนการศึกษาและแผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง

การประชมุปฐมนเิทศโครงการศกึษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชือ่มโยงการ
คมนาคมขนส่งอย่างบรูณาการ ระยะเวลา 10 ปี (2571 – 2580)

27 มิถุนายน 2568



• โครงขา่ยทางหลวงส าคัญตอ่ระบบคมนาคมขนสง่ การสนับสนุนการขนส่งสินค้า 
และแก้ไขปัญหาการจราจรตดิขัด

• แผนพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงฉบบัปัจจบุนัใกล้สิน้สดุ จ าเป็นตอ้งจดัท าแผนใหมใ่ห้
สอดคลอ้งกับทศิทางการพัฒนาในอนาคต

• การก่อสรา้งทางหลวงลงทนุสูง จ าเป็นตอ้งศกึษาความเหมาะสมดา้นวศิวกรรม 
เศรษฐศาสตร ์และสิง่แวดล้อม และจดัล าดบัความส าคัญของโครงการ

โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

หน้าที่
2

ความเป็นมา เหตุผล และความจ าเป็นของโครงการ



การด าเนินโครงการ

โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

หน้าที่
3

การรับฟังความคิดเห็น
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง3

การจัดฝึกอบรม4

จัดท าแผนพัฒนาทางหลวง

พัฒนาเครื่องมือช่วยในการตัดสินใจ
2

1
• การทบทวนการศึกษาและ

แผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง

• การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจ

และสังคม

• การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง

• การจัดท าบัญชีโครงการ

• งานศึกษาด้านวิศวกรรม

• การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

• การศึกษาวิเคราะห์โครงการด้าน

เศรษฐกิจ



โครงสรา้งคณะท างานภายในโครงการฯ

ที่ปรกึษา

แอคโนเลดจ์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด

ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด

อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป 
จ ากัด (มหาชน)

ทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด

ส านักแผนงาน
กรมทางหลวง

คณะกรรมการก ากับโครงการ

คณะท างานการสนบัสนนุจากส านกังานกลาง

คณะกรรมการก ากับ
โครงการ

คณะท างาน

ส านักแผนงาน กรมทางหลวง

กลุ่มงานบรหิารโครงการ

ผู้จัดการโครงการ

ผศ.ดร.ปนัดดา กสิกิจวิวัฒน์

สื่อสารและตดิตาม
ความคืบหนา้สม า่เสมอ

กลุ่มงานดา้นการวางแผน
การขนสง่และงานดา้น

เศรษฐศาสตร์

(หัวหน้ากลุม่งาน), นักเศรษฐศาสตร์
การขนสง่

รศ.ดร.ยุทธนา เศรษฐปราโมทย์

ผู้เชี่ยวชาญดา้นนโยบายและวาง
แผนการขนส่ง

รศ.ดร.กาญจ์นภา อมรัชกุล

ผู้เชี่ยวชาญดา้นผงัเมอืง

นาย สุเชาว์ ทุมมากรณ์

บุคลากรสนบัสนนุ

วิศวกรผูช้่วย

นักวิชาการผูช้่วย

ช่างเทคนคิ

ช่างเขียนแบบ Auto CAD

เลขานกุาร

พนักงานพิมพ์ดดี

กลุ่มงานดา้นวศิวกรรมจราจร
พัฒนาแบบจ าลองและ

ระบบสนบัสนนุการตดัสนิใจ

(หัวหน้ากลุม่งาน), วิศวกรจราจร

ผศ.ดร.สราวุธ จันทร์สุวรรณ

ผู้เชี่ยวชาญดา้นวเิคราะหฐ์านขอ้มลู

นาย พงษ์พันธ์ุ อิศโรทัยกุล

ผู้เชี่ยวชาญดา้นสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์

ดร.เกษม ป่ินทอง

กลุ่มงานดา้นวศิวกรรมงานทาง

(หัวหน้ากลุม่งาน),วศิวกรงานทาง

นาย กันต์ณธีร์ เนติโรจนชัยชาญ

วิศวกรโครงสรา้ง

นางสาว รังสิมา ชุณหสวัสดิกุล

วิศวกรปฐพีกลศาสตร์

นาย กิตินันท์ วันกอบกิจอุดม

วิศวกรชลศาสตร/์ระบายน า้

นาย พรเทพ ราชอัคคี

วิศวกรส ารวจ

นาย มาโนช ดิษฐวิศาล

วิศวกรประมาณราคา

นาย นุกูล เห็นเจริญสุข

กลุ่มงานดา้นสืง่แวดลอ้ม

(หัวหน้ากลุม่งาน),ผูช้ านาญการดา้น
สิ่งแวดลอ้ม

รศ.ดร.รณชัย ติยะรัตนาชัย

ผู้เชี่ยวชาญดา้นการมีสว่นรว่มประชาชน

ผศ.ดร.บุญอยู่ ขอพรประเสริฐ

โครงสร้างการบริหารโครงการ

โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

หน้าที่
4



กรอบการศึกษา

การศึกษาทบทวนข้อมูล
การทบทวนยุทธศาสตร์แผนพัฒนาทางหลวง

เชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการที่ผ่านมา

ผลสัมฤทธ์ิของนโยบายด้านคมนาคมขนส่ง
(BEST PRACTICE AND LESSON LEARN)

• Accessibility
• Connectivity
• Mobility

• Modal Shift Support
• Sustainable

ขั้นตอนการจัดท าและปรับปรุงแผนพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงการคมนาคมขนส่ง

อย่างบูรณาการ ระยะเวลา 10 ปี (2571 – 2580)

• ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580)

• ทบทวนมติคณะรัฐมนตรี ค าส่ัง กฎระเบียบ 

• ทบทวนข้อตกลงระหว่างหน่วยงาน และ
ข้อตกลงระหว่างประเทศ

• แผนปฏิบัติการของหน่วยงานด้านคมนาคมขนส่ง

หน้าที่
5



ประเด็นที ่7: 

โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส ์และดิจิทัล

ประเด็นที ่18: 

การเติบโตอย่างยั่งยืน 

จากการวิเคราะห์พบว่า กรมทางหลวงมี
บทบาทในแผนแม่บท 2 ประเด็นหลัก ได้แก่

ยุทธศาสตรท์ี่ 1

ด้านความม่ันคง

ยุทธศาสตรท์ี่ 6

ด้านการปรับสมดุล

และพัฒนาระบบ

บริหารจัดการ

ภาครัฐ

ยุทธศาสตรท์ี่ 3

ด้านการพัฒนาและ

เสริมสร้างศักยภาพ

ทรัพยากรมนุษย์

ยุทธศาสตรท์ี่ 4

ด้านการสร้างโอกาส

และความเสมอภาค

ทางสังคม

ยุทธศาสตร์ที ่2

ด้านการสร้าง

ความสามารถใน

การแข่งขัน

ยุทธศาสตร์ท่ี 5

ด้านการเติบโต

บนคุณภาพชีวิต

ท่ีเป็นมิตรต่อ

ส่ิงแวดล้อม

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี
ประกอบด้วย 23 ประเด็น ครอบคลุมมิติต่าง ๆ 

ของการพัฒนาประเทศ

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปียุทธศาสตร์ชาติ 20 ป ี(พ.ศ. 2561-2580)

หน้าที่
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หน้าที่
7

7

หมุดหมายที่ 8: 

ไทยมีพ้ืนทีแ่ละ

เมืองอัจฉริยะ

ที่น่าอยู่ ปลอดภัย 

เติบโตอย่างย่ังยืน

หมุดหมายที่ 5: 

ไทยเป็นประตู

การค้าการลงทุน

และยุทธศาสตร์

ทางโลจิสติกส์

ที่ส าคัญของ

ภูมิภาค

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหง่ชาต ิฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570)



หน้าที่
8

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหง่ชาต ิฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570)

หมุดหมายที่ 5:

• กระจายศูนย์เศรษฐกิจจากกรุงเทพฯ สู่ภูมิภาค พร้อมเช่ือมโยงการเดินทางกับประเทศเพ่ือนบ้าน

• เช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ให้ครบสมบูรณ์ ท้ังภายในประเทศและระหว่างประเทศ

หมุดหมายที่ 8:

• พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน โลจิสติกส ์และดิจิทัลให้ได้มาตรฐาน เพ่ือรองรับเศรษฐกิจ
 
การเดินทาง ขนส่ง และการส่ือสารท่ัวประเทศอย่างมีประสิทธิภาพ



หน้าที่
9

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580)

• ระยะที ่1 (พ.ศ. 2561-2565): ปรับปรุงและวางรากฐาน

• ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2566-2570): ขยายและเช่ือมโยงระบบ
อย่างไร้รอยต่อ

• ระยะที ่3 (พ.ศ. 2571-2575): พัฒนาเทคโนโลยีและนวตักรรม

• ระยะที ่4 (พ.ศ. 2576-2580): สู่ระบบขนส่งที่ทันสมยั ยั่งยืน และ
แข่งขันได้ในระดับโลก

แนวทางการด าเนินงาน



แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งของไทย 
(พ.ศ. 2553-2573 / พ.ศ. 2560-2579)

แผนแม่บทการคมนาคมขนส่งของไทย

แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งของไทย 

พ.ศ. 2553-2573พ.ศ.

2553

พ.ศ.

2573

แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งของไทย 

พ.ศ. 2560-2579 (ฉบับปรับปรุง)พ.ศ.

2560

พ.ศ.

2579

• ปรับวิสัยทัศน์สู่การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานอย่างย่ังยืนด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่

• เชื่อมโยงยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี เน้นความมั่นคง การแข่งขัน การพัฒนาคน

• ใช้นวัตกรรมระบบขนส่งอัจฉริยะ

• บริหารจัดการอย่างโปร่งใส มีประสิทธิภาพ และมีส่วนร่วม

หน้าที่
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แผนแม่บทการคมนาคมขนส่งของไทย
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย

ระยะ 20 ป ี(พ.ศ. 2561-2580)

ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2566–2570): ขยายและเชื่อมโยงโครงขา่ย

ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2571–2580): ยกระดับสู่ระบบอัจฉริยะและยั่งยืน 

ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2561–2565): เร่งสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานส าคัญ 
เพ่ิมขีดความสามารถประเทศ ลดต้นทุนโลจิสติกส ์

เชื่อมโยงโครงข่ายไร้รอยต่อ ยกระดับคุณภาพชวีิต 

และพัฒนาขนส่งอย่างย่ังยืน

เป้าหมายหลัก 

• ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย (พ.ศ. 2561–2580)

ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2565-2569): ขยายการบรกิาร และยกระดบัความปลอดภยั 

ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2570-2574): พัฒนาเทคโนโลยี และพลังงานสะอาด 

ระยะที่ 4 (พ.ศ. 2575-2579): พัฒนาระบบอย่างยั่งยืน 

ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2560-2564): ลดคอขวด และพัฒนาโครงข่ายพ้ืนฐาน

• แผนแม่บทการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย 

ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560–2579)

เพ่ือยกระดับระบบคมนาคมขนส่งของประเทศให้

มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และย่ังยืน

เป้าหมายหลัก 

ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2567-2568): การเสริมสรา้งระบบโลจสิตกิส์อจัฉริยะ 

ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2568-2569): การพัฒนาทนุมนษุย์และแรงงานทกัษะสูงดา้นโลจิสตกิส์ 

ระยะที่ 4 (พ.ศ. 2569-2570): การส่งเสริมการบริหารจัดการโลจิสติกส์อย่างยั่งยืนและเป็นมิตรกับส่ิงแวดลอ้ม 

ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566-2567): การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและการเช่ือมโยงระบบโลจิสติกส์ 

• แผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ (พ.ศ. 2566-2570)

สร้างระบบโลจิสติกส์อัจฉริยะ เชื่อมโยง

ไร้รอยต่อ ย่ังยืน เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

เป้าหมายหลัก 

หน้าที่
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หน้าที่
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• แผนพัฒนาระบบรางของประเทศไทย

• แผนพัฒนาการขนส่งทางน ้าของ
ประเทศไทย

• แผนพัฒนาการขนส่งทางอากาศ
ของประเทศไทย

• แผนพัฒนาโครงข่ายถนน

แผนพัฒนาด้านคมนาคมของประเทศไทย
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ในช่วงปี พ.ศ. 2550–2559 กรมทางหลวงได้จัดท าแผนยุทธศาสตร์ที่มุ่งเน้น การยกระดับโครงข่ายทางหลวง
ทั่วประเทศให้มีมาตรฐานสูงขึ้น เพ่ือ รองรับการเติบโตของปริมาณการจราจร และ ส่งเสริมการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมของประเทศ

ช่วงปี พ.ศ. 2560–2569 กรมทางหลวงได้วางแผนพัฒนาทางหลวงให้ สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
โดยมุ่งเน้นให ้การเดินทางสะดวก ปลอดภัย เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และใช้เทคโนโลยีทันสมัยในการบริหาร
จัดการระบบทางหลวง

เป้าหมายหลักของแผนแม่บท

• ขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า: เพ่ือเพ่ิมความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทาง 
โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น

• พัฒนาโครงข่ายทางหลวงให้เช่ือมโยงภูมิภาคต่าง ๆ: เพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าและการเดินทางของ
ประชาชน

• ส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว: โดยการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม

แผนพัฒนาทางหลวงที่ผ่านมา



หน้าที่
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ผลการคัดเลือกโครงการและงบประมาณที่ได้รับจัดสรร

ในช่วงปี พ .ศ. 2560 - 2568

ภาคเหนอื

39 โครงการ

มีโครงการท่ีได้รับการคัดเลือกเข้า Short List 

จ านวน 96 โครงการ

เปรียบเทียบโครงการท่ีได้รับงบประมาณ
ในภาคเหนือ

ภาคตะวันออกเฉยีงเหนอื
มีโครงการท่ีได้รับการคัดเลือกเข้า Short List 

จ านวน 127 โครงการ

เปรียบเทียบโครงการท่ีได้รับงบประมาณ
ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ภาคกลาง
มีโครงการท่ีได้รับการคัดเลือกเข้า Short List 

จ านวน 140 โครงการ

ภาคใต้
มีโครงการท่ีได้รับการคัดเลือกเข้า Short List 

จ านวน 90 โครงการ

โครงการทีไ่ดร้บัการคดัเลอืกเขา้ 
Short List ทั้งหมด 

453 โครงการ 

ได้รับงบประมาณในช่วง
ปี พ.ศ. 2560 - 2568 จ านวน 

190 โครงการ 

และได้รับงบประมาณ 59 โครงการและได้รับงบประมาณ

56 โครงการ

เปรียบเทียบโครงการท่ีได้รับงบประมาณ
ในภาคกลาง

และได้รับงบประมาณ

เปรียบเทียบโครงการท่ีได้รับงบประมาณ
ในภาคใต้

36 โครงการและได้รับงบประมาณ เปรียบเทียบโครงการที่ได้รับงบประมาณ
ในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 2568 



แนวทางการศึกษาด้านการจราจรและขนส่งเพ่ือสนับสนุน

การพฒันาแผนพฒันาทางหลวง
เช่ือมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบูรณาการ

โครงการศึกษาจดัท าแผนพฒันาทางหลวงเช่ือมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบรูณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

โดย รศ.ดร.สราวธุ จนัทรส์วุรรณ

27 มิถนุายน 2568
15



การออกแบบและพฒันาทางหลวงในอนาคตอย่างไร
เพ่ือ

รองรบัการเปล่ียนแปลงของเศรษฐกิจและสงัคมของ
ประเทศไทยและการเปล่ียนแปลงของโลก
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❑ GDP and Pop living in Urban is 
exponentially related

❑ Economic growth = Productivity of 
urban pop (more than in rural)?

Data source: HYDE (2023); Bolt and van Zanden - Maddison Project Database 2023 – Learn more about this data

Note: GDP per capita is expressed in international-$ at 2011 prices OurWorldinData.org/urbanization | CC BY

การเปล่ียนแปลงของประชากรและการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ

17



Source: Huawei analysis Kyoto Smart City Expo 2017  29 September 2017

ท่ีมา: ชนกานต ์ฤทธินนท ์สถาบนัวิจยัเศรษฐกิจป๋วย อึง๊ภากรณ์
แหล่งขอ้มลู ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ

การเปล่ียนแปลงของประชากรและการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ
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การเปล่ียนแปลงสภาพภมิูอากาศและภยัพิบติั

Flood frequency map from 2005 to 2020, https://www.dmr.go.th

Picture Sources: https://www.khaosod.co.th/economics/news_7297671
https://www.bangkokbiznews.com/news/963635https://www.thaipost.net/abroad-news/274627

แผนท่ีความเส่ียงอทุกภยั แผนท่ีความเส่ียงดินโคลนถล่ม

การเปล่ียนแปลงสภาพภมิูอากาศและภยัพิบติั
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1) China-US: -128% 
2) China-EU: -30%

DECREASE

1) China-ASEAN: +41%
2) ASEAN-US: +26%
3) ASEAN-EU: +22%

INCREASE

Opportunity for Regional 
Economic

การเปล่ียนแปลงการค้าและการไหลเวียนสินค้าโลก (Trade Flow)

20



มลูค้าการค้าและการเติบโตของการขนส่งสินค้าภายใน ASEAN

The freight and logistics sector within the 
Association of Southeast Asian Nations (ASEAN) 
is experiencing significant growth, driven by 
infrastructure development, increased trade 
activities, and the expansion of e-commerce.

ASEAN Logistics Sector

The projected growth of ASEAN freight markets 
(2025-2030). The freight and logistics market 
continues growing in the next five years, and 
similar to the freight forwarding market (close to 
50 billion USD in 2030)
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โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชื่อมโยงการคมนาคมขนสง่อย่างบูรณาการ
ระยะเวลา 10 ปี (2571 - 2580)

ดชันีช้ีวดัประสิทธิภาพด้านโลจิสติกสข์องไทย  

GLOBAL
RANK

Singapore: Top Logistics Hub.
Malaysia: A Strong Logistics 
Performance
Thailand: Robust Logistics Capabilities
Philippines and Vietnam: Significant 
Logistics Competence

Performance Areas:
1) Customs efficiency
2) Infrastructure Quality
3) International Shipments

Logistics Performance Index

4) Logistics Competence
5) Tracking and Tracing
6) Timeliness. 

Singapore

Malaysia

Thailand

Philippines

Vietnam

Indonesia

1

26

3

4

4

3

4

3

6

3

LPI SCORE

The ASEAN LPI indicates that
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railways               ports               pipelines

As of 2024, the BRI encompasses numerous projects spanning 
multiple continents, including 

การเช่ือมโยงระบบโลจิสติกสท์างบก โครงการหน่ึงแถบ หน่ึงเส้นทาง
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การเช่ือมโยงระบบโลจิสติกสท์างบก โครงการหน่ึงแถบ หน่ึงเส้นทาง
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Slides from: Transport and Logistics Infrastructure, Office of Transport and Traffic Policy and Planning, Ministry of Transport (2019) 

ระบบโครงข่ายคมนาคมของประเทศไทย 

48,031  km.
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แผนแม่บทเชิงบรูณาการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกบัระบบรางทัว่ประเทศ (MR MAP)

แผนมอเตอรเ์วย ์20 ปี (ทล) แผนรถไฟไทยในอนาคต (ขร) แผน MR Map (ทล)
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Slides from: Transport and Logistics Infrastructure, Office of Transport and Traffic Policy and Planning, Ministry of Transport (2019) 

Container Yards and Truck Terminals

แผนลานกองเกบ็ตู้สินค้า และสถานีขนส่งสินค้า
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แผนพฒันาท่าเรือบก Dry Port ลานกองเกบ็ตู้ และสถานีขนส่งสินค้า

Slides from: Transport and Logistics Infrastructure, Office of Transport and Traffic Policy and Planning, Ministry of Transport (2019) 
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การเช่ือมโยงกบัท่าอากาศยานและการขนส่งทางอากาศ

ทีม่า:  บริษัท ทา่อากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) (2562) และงานจ้างทีป่รึกษาเพือ่เป็นค่าใช้จ่ายในการพัฒนาแบบจ าลองเชิงพืน้ที่
เพือ่คาดการณผ์ลตอบแทนเศรษฐกิจเชิงกว้างจากการลงทนุโครงสร้างพืน้ฐาน

Emerging Trends
▪ E-commerce boom: Driven by platforms like Lazada, Shopee, Amazon – pushing demand for fast logistics.

▪ Cold chain logistics: Growth in vaccines, seafood, and perishable exports.

▪ Aviation Maintenance Hub : MRO Maintenance, Repair, and Operations อู่ตะเภา
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การเช่ือมโยงกบัท่าเรือและการขนส่งทางน ้า

ทีม่า:  ทีม่า: รายงานสถานะโครงสร้างพืน้ฐานคมนาคม พ.ศ. 2562, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรและงานจ้างทีป่รึกษาเพือ่เป็นค่าใช้จ่ายในการพัฒนาแบบจ าลองเชิงพืน้ที่
เพือ่คาดการณผ์ลตอบแทนเศรษฐกิจเชิงกว้างจากการลงทนุโครงสร้างพืน้ฐาน

Source: Pic (บน)https://www.salika.co/2019/03/21/laem-chabang-port-asean-

logistic-hub/ https://www.salika.co/2019/09/30/map-ta-phut-industrial-port-phase-3/

ท่าเรือแหลมฉบัง

ท่าเรือมาบตาพุด
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•  “การจราจรติดขัด”
ในเขตเมืองและ
หัวเมืองหลัก

•  “อุบัติเหตุ” บริเวณ
ทางแยกและทาง  
ข้ามทางรถไฟ

•  “สภาพผิวทางช ารุด”
เนื่องจากรถบรรทุก
บรรทุกน  าหนักเกิน 

•  “การขยายตัวของ    
เศรษฐกิจการค้า
ขายแดน

ประเดน็ส าคญัเพื่อการพฒันาโครงการทางหลวง ในอนาคต

•  “ภัยพิบัติ”
ผลกระทบจาก

อุทกภัย ดินโคลนถล่ม

•  “การเชื่อมโยง
ระบบโลจิสติกส์”

การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ (Intermodal 
Transportation)

•  “การพัฒนาท่ี
ยั่งยืน”

การลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจก ทางหลวงสี
เขียว (Green Highways)
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องคป์ระกอบเพ่ือการพฒันาโครงการทางหลวงระยะ 10 ปี (พ.ศ. 2571-2580)

แผนพัฒนาทางหลวง 
ระยะ 10 ปี (พ.ศ. 2571-2580)

Traffic
Model

Project
PrioritizationBudget

ขอ้มลูจราจร

การคาดการณ์
งบประมาณ

แบบจ าลองจราจร

การจดัล าดบั
ความส าคญั
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การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง

ข้อมูลจราจรจากทั่วประเทศ

ข้อมูล O-D Survey

– วัตถุประสงค์ในการเดินทาง
– รายได้เฉลี่ยของผู้เดินทาง
– จ านวนผู้โดยสารเฉลี่ย
– น  าหนักบรรทุกสินค้าเฉลี่ย
– กลุ่มประเภทสินค้าที่ขนส่ง

ข้อมูลความเร็วเฉลี่ย
บนสายทาง

แบบจ าลองต่อเนื่อง 4 ขั นตอน
ระดับประเทศ 

การวิเคราะห์สภาพจราจร
บนโครงข่ายทางหลวง

ในอนาคต

แบบจ าลองระดับจุลภาค 
(Microsimulation)
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การพฒันาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง

ปริมาณการเดินทางเข้า-ออกแต่ละกลุ่มพื นที่

61.86% 31.08%

4.07% 3.00%

สัดส่วนและปริมาณการ
เดินทางรวม 

ปริมาณการขนส่งสินค้าเข้า-ออกแต่ละกลุ่มพื นที่

94.77% 1.42%

3.80% 0.01%

สัดส่วนและปริมาณการ
ขนส่งสินค้า 

หน่วย: 1,000 x คน-เที่ยว/วัน หน่วย: 1,000 x ตัน/วัน

ตัวอย่างผลสภาพการเดินทางในปีฐาน | Production เข้าพื นที่ / Attraction ออกจากพื นที่
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การพฒันาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง

สภาพจราจรบนโครงข่ายทางหลวง -

ตัวอย่างผลสภาพการเดินทางในปีฐาน | จุดคอขวดและติดขัด Bottleneck
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การพฒันาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง

ตัวอย่าง ระดับการให้บริการ | Level of Service (LOS)
ปีปัจจุบัน  ปีอนาคต (พ.ศ. 2589)

* กรณีมี Motorway 9 โครงการ
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ยทุธศาสตรส์ าหรบัการพฒันาทางหลวง

5
ยุท

ธศ
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ัก
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•   ปัญหาปริมาณจราจรหนาแน่น ติดขัดบนสายทางหลักของประเทศ
•   ขยายช่องจราจรในจุดที่มีการติดขัด / เป็นคอขวด (Bottleneck)
•   พัฒนาเส้นทางเลี่ยงเมือง เพื่อลดความแออัดของปริมาณจราจรในเขตเมือง
•   สนับสนุนการสัญจรบนทางหลวงอย่างต่อเนื่อง โดยการสร้างสะพานหรืออุโมงค์ข้ามทางแยก

แนวทางการพัฒนา

โครงการก่อสร้างเพ่ิมช่องจราจร เพ่ือลดความแออัดของโครงข่าย โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยก เพื่อเพิ่มความคล่องตัว

ยทุธศาสตร ์เพ่ิมความคล่องตวั 
Mobility
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ยทุธศาสตร ์การเช่ือมโยงโครงข่าย/พืน้ท่ีเศรษฐกิจ/ประตกูารค้า Connectivity

•   สร้างเส้นทางเชื่อมโยงพื นที่เศรษฐกิจส าคัญ ประตูการค้าของประเทศ 
•  เพื่ออ านวยความสะดวกต่อการค้าและการขนส่งสินค้า 
•   สนับสนุนการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ (ลดต้นทุนโลจิสติกส์)

โครงการทางหลวงเช่ือมโยงระหว่างประเทศ

แนวทางการพัฒนา

โครงการทางหลวงสนับสนนุโลจิสตกิส์
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ยทุธศาสตร ์เข้าถึงพืน้ท่ี 
Accessibility

•   สร้างเส้นทางเพื่อการเข้าถึงพื นที่ เชื่อมโยงเขตเมืองและชานเมืองรองรับการขยายตัวของเมือง
•   สร้างเส้นทางแนวใหม่และเส้นทางเลี่ยงเมือง เพื่อลดความแออัดในพื นที่เขตชุมชุนเมือง
•   สร้างเส้นทางแนวใหม่เพื่อเชื่อมต่อการเข้าถึงพื นที่

แนวทางการพัฒนา

โครงการทางเลี่ยงเมืองรองรับการขยายตัวของเมือง
กรณีไม่มีโครงการปรับปรุง กรณีมีโครงการปรับปรุง กรณีไม่มีโครงการปรับปรุง กรณีมีโครงการปรับปรุง

•  ระดับการเข้าถึงเมืองหลัก •  ระดับการเข้าถึงด่านชายแดน
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ยทุธศาสตร ์สนับสนุนการขนส่งต่อเน่ืองหลายรปูแบบ
Multimodal/ Modal Shift Support

แนวทางการพัฒนา

•   สร้างเส้นทางเชื่อมโยงการขนส่งรูปแบบอื่นๆ เพื่อสนับสนุนการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์
•   เปลี่ยน Mode การขนส่ง ลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ
•   เชื่อมกับ Node ส าคัญ เช่น Dry Port, Railways Station, ICD, Sea Port, Airport
•   ส่งเสริมและสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางของการขนส่ง (Hub) ของภูมิภาค

หน้า 27

โครงการก่อสร้างทางเชื่อมโยงทางเข้า-ออกสนามบิน โครงการก่อสร้างทางหลวงเชื่อมโยงท่าเรือ
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โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ 
เพ่ือลดปัญหาจุดตัด/อุบัติเหตุ

โครงการทางหลวงสีเขียว (Green Highways)

ยทุธศาสตร ์การพฒันาท่ียัง่ยืน
Sustainable Development

แนวทางการพัฒนา

•   สร้างทางสะพานข้ามทางรถไฟ เพื่อลดอุบัติเหตุและลดปัญหาความล่าช้าจากการเดินทางในเขตเมือง 
•   ปรับปรุงผิวถนนและก่อสร้างทางลาดยางเพื่ออ านวยความสะดวกต่อการสัญจร
•   สามารถลดการปลดปล่อยมลภาวะที่เกิดขึ นจากการขนส่ง (เพิ่มความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะบนสายทาง)
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สรปุกระบวนการพฒันาทางหลวงและผลลพัธ ์(Outcomes)

01.

02.

03.

04.

05.
ก าหนดเป้าหมาย

การพฒันาทางหลวงเชือ่มโยงการคมนาคม

ขนส่งอย่างบรูณาการ

รวบรวมแผนพฒันา
และคดักรอง

การศกึษาและพฒันาแบบจ าลอง
จราจรระดบัประเทศ
(National Model)

การจดัท าแผนและการจดัล าดบัความส าคญั
โครงการ

การน าแผนไปสู่การปฏบิตัิ
พ.ศ. 2571-2580

43



โครงการศึกษาจดัท าแผนพฒันาทางหลวงเช่ือมโยงการคมนาคมขนส่งอย่างบรูณาการ
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1

การจัดท าบัญชีโครงการ 
และ

แผนแม่บทการพัฒนาทางหลวง

การประชมุปฐมนเิทศโครงการศกึษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงเชือ่มโยง
การคมนาคมขนส่งอย่างบรูณาการ ระยะเวลา 10 ปี (2571 – 2580)

27 มิถุนายน 2568









Δ

ปีปัจจุบัน  ปีอนาคต (พ.ศ. 2589)

* กรณีมี Motorway 9 โครงการ







หมายเหตุ
1. คาดการณ์จาก GDP และสัดส่วนงบประมาณระดบัประเทศ กระทรวง
คมนาคมและกรมทางหลวงในช่วงปี 2548-2557  

2. งบประมาณ ทล. ประมาณ ร้อยละ 2-3 ของงบประมาณทั้งประเทศ
3. งบประมาณจดัสรรเป็น 3 ส่วน ไดแ้ก่ 1) งบอ านวยการ 2) งบบ ารุง 
3) งบก่อสร้าง โดยเฉล่ีย เป็นสัดส่วนประมาณ 16:36:48

4. หน่วย: ลา้นบาท



หมายเหตุ
1. กรณีโครงการขนาดใหญ่ (โครงการท่ีมีค่าใชจ่้ายเกิน 1 หม่ืนลา้นบาท) จะพิจารณาแยกออกจากกลุ่มโครงการทัว่ไป
2. หน่วย: ลา้นบาท
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